SINICON

Sindicato Nacional da Industria da
Construcao Pesada - Infraestrutura

26/07/2010

As obras brasileiras precisam de ressequro

Estudo constesta viabilidade do trem-bala

Pais pode atinqgir, este ano, PIB per capita historico

Brasil aqora cria plano para deter vazamento

Estados batem as metas do 'Minha Casa’

A politica industrial e a caixa preta do BNDES

Rali do setor imobiliario chega com atraso

Audiéncias publicas sobre projeto da OSX retunem 2,2 mil pessoas em SC

O NEBULOSO MUNDO DO PAC

Aportes de R$ 130 milhbes

Infraestrutura é gargalo

Licenca do Ibama pode sair hoje para a BR-386

SC: aprovada operacao em aeroporto

Pecem: correia esta com 2,6 quildbmetros

MPF no estaleiro




SINICON

Sindicato Nacional da Industria da
Construcao Pesada - Infraestrutura

O Estado de S. Paulo
26 de julho

As obras brasileiras precisam de resseguro

A atividade nao existe para transferir "irresponsabilidades", nem para servir de
desculpa para o que deu errado

Ao contrario do que disse o Governo, o Brasil ndo precisa de uma seguradora estatal
para garantir os riscos das grandes obras em curso. O que o Pais necessita é
resseguro para garantir a capacidade de as seguradoras emitirem estas apdélices.

Resseguro é coisa séria. Atividade complexa e cheia de nuances, ela ndo existe para
transferir "irresponsabilidades", nem para servir de desculpa para o que nao foi feito ou
o que deu errado. A prova disso € que, ao longo deste ano, o IRB Brasil Resseguros,
com sua tradicao de mais de 70 anos de mercado, e ainda o maior ressegurador local
em operacao no Pais, perdeu expressiva participacado no total dos contratos brasileiros,
apenas por conta da redugao do porcentual legal de cessao obrigatéria para as
resseguradoras locais, de 60% para 40%.

Com a possibilidade de reterem 60% do total dos negécios gerados no Brasil, as
demais resseguradoras, com destaque para as eventuais, adotaram politicas
agressivas e o resultado é que o IRB perdeu mais rapidamente do que o esperado um
bom pedaco do total de seu faturamento. Por tras disso esta a diminuicdo da
competitividade do IRB, que demorou para se adaptar ao fim do monopdlio do
resseguro e, ao perder a protegao inicialmente garantida pela lei, simplesmente foi
atropelado pelas outras resseguradoras que vieram para ca fazer negécios como
fazem no resto do mundo.

Caso estas empresas mantenham a agressividade mostrada ao longo do ano, ninguém
sabe por quanto tempo o IRB podera resistir, apesar de ter a seu favor o conhecimento
do mercado e 70 anos de tradigao.

Mesmo que o Governo transfira suas agdes do IRB para o Banco do Brasil, e ainda que
tendo Bradesco e Ital como grandes acionistas, ndo esta claro para quem e como ele
vai operar. Vale lembrar que o parceiro do Banco do Brasil em seguros, o grupo
segurador espanhol Mapfre, tem resseguradora local e ndo precisa do IRB para aceitar
riscos por aqui.

Ora, se o IRB, com seus mais de 70 anos de historia, perdeu competitividade apenas
por ter de agir como qualquer outra empresa do mercado, qual o sentido de criar uma
seguradora estatal para negociar um produto que outra empresa controlada pelo
Governo conhece e, mesmo assim, ndo consegue manter seu "market share"?

Ao contrario do dito para justificar a criacdo da seguradora estatal, o mercado
internacional de resseguros, no momento, tem excesso de capacidade, o que tem
mantido baixo o pre¢o do resseguro.
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O que o mercado n&o tem é dinheiro para perder e isso faz com que as empresas ajam
com extremo rigor e profissionalismo na aceitagdo de negdcios. Vale dizer, riscos que
até ha pouco tempo, em fungdo do monopdlio do IRB, encontravam colocacéo por
conta dos altos limites de seu contrato de incéndio, agora encontram dificuldades para
serem ressegurados, quer pelo tipo de atividade, quer pelas exigéncias feitas ao
segurado.

Além disso, se o grosso das operacdes de seguros esta apoiado no mutualismo,
existem seguros especificos que ndo se baseiam na pulverizagdo dos riscos e que
exigem, por isso mesmo, garantias reais dos segurados a favor das seguradoras e
resseguradoras.

Entre eles esta o seguro de obriga¢des contratuais, que € a apdlice que garante ao
contratante o adimplemento do contrato, nos prazos e condi¢gdes pactuados com o
contratado.

Este é o seguro que o Governo usou como justificativa para criar sua seguradora. O
problema deste seguro é que, para ele ser contratado, o tomador da apolice deve
oferecer garantias reais suficientes para ressarcir os prejuizos da seguradora em caso
de sinistro. Estas garantias tradicionalmente se situam em torno de 120% do valor
assumido pela seguradora.

E ai que esta o né. As grandes empreiteiras brasileiras estdo operando ativamente no
Brasil e no exterior e ndo tém mais patriménio para darem em garantia e contratarem
seus seguros. Mas isso nao justifica criar uma empresa estatal, mesmo porque, sem as
garantias reais dos tomadores, ela ndo encontrara resseguro.

E ADVOGADO, SOCIO DE PENTEADO MENDONCA ADVOCACIA, PROFESSOR DA
FIA-FEA/USP E DO PEC DA FUNDACAO GETULIO VARGAS E COMENTARISTA DA
RADIO ELDORADO

<volta>

O Estado de S. Paulo
26 de julho

Estudo constesta viabilidade do trem-bala

Calculo do Ibmec-RJ mostra que operacao Rio-S&o Paulo teria de ter lotagao integral
para tornar o TAV viavel economicamente

A demanda de passageiros € uma das maiores interrogag¢des no projeto do trem de alta
velocidade (TAV), que unira as duas principais metropoles brasileiras. Calculo
preliminar feito pelo Ibmec-RJ a partir das variaveis do edital, como investimento inicial,
tarifa, percurso e capacidade, indica que seria necessaria lotagéo integral durante toda
a operacao entre Rio e Sdo Paulo para garantir a viabilidade econémica do trem-bala.
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"E um calculo preliminar, porque n3o dispomos de informagdes abertas de todos os
itens necessarios para um estudo mais aprofundado. Tomando como referéncia o teto
da tarifa, a viabilidade econémica - do ponto de vista pura e simplesmente do investidor
- se daria com uma taxa de ocupacao de quase 100% do uso dos trens, o que é
inviavel, basicamente impossivel", explica Luiz Magalhaes Ozdrio, professor de
Finangas do Ibmec.

Roberto Zentgraf, coordenador dos MBAs do Ibmec e coautor do estudo, explica que,
além da perspectiva de investimento de R$ 33 bilhdes e da fixagdo da tarifa de R$ 0,49
por quildmetro, foram verificados os percursos, tomando como referéncia uma taxa de
ocupacgao proxima ao que hoje se verifica em outros modais de transporte, como a
ponte aérea e a ponte rodoviaria. "Usamos numeros de custos e margens de lucro de
empresas no exterior, principalmente da Franca e do Japao", explicou.

Os professores chamam a atencio para a taxa de ocupacgao atual da ponte aérea Rio-
Sao Paulo, um dos corredores nacionais mais rentaveis de transporte de passageiros:
57%. "Obviamente, algumas companhias conseguem a totalidade em alguns horarios,
mas nao todo o tempo. Tomando isso como referéncia, uma taxa de mais de 90% néao
nos parece viavel, mesmo com uma taxa de eficiéncia bem alta, a ndo ser que fosse
elevado o valor da tarifa. Mas ai o projeto perderia em competitividade de precos", diz
Zentgraf.

Edital

O edital da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) estima uma receita
anual de R$ 1,314 bilhdo para o trem-bala, sendo R$ 811,7 milhdes em horario de pico
e outros R$ 502,2 milhdes fora dele. A participagdo de mercado prevista no edital &
52,9% do mercado total. Sem contar o trem-bala, as projegdes apresentadas no
documento revelam que, em 2014, a demanda total entre Rio de Janeiro e Sdo Paulo
sera de 10,7 milhdes de viagens, com uma participacdo de mercado para aviao de
68%, 16% para carro e 15% para 6nibus.

Ainda de acordo como estudo apresentado no edital da ANTT, a projecao para 2014
revela que o fluxo maior de passageiros do trem-bala ficara entre Sao Paulo e
Campinas, com 12,3 milhdes de passageiros. O segundo maior fluxo é Sao José dos
Campos-Sao Paulo, com 8,6 milhdes de passageiros; o terceiro, entre Rio de Janeiro e
Volta Redonda/Barra Mansa, com quase 2,6 milhdes de passageiros. Todos os outros
fluxos como, por exemplo, Rio de Janeiro- Sao José dos Campos, geram baixos niveis
de demanda.

"O TAV é bem-sucedido na demanda desviada do carro em viagens mais curtas, que
tém uma finalidade de viagem a trabalho, tais como Rio de Janeiro-Volta Redonda e
Sao Paulo-Campinas", conclui o estudo. Se o trem de alta velocidade fosse colocado
em operacao em 2008, data do primeiro levantamento, um pouco menos da metade
das viagens existentes entre Rio de Janeiro e Sdo Paulo seria desviada para o trem-
bala. "A previsdo é que cerca de 46% das viagens aéreas, 60% das viagens de Onibus
e 38% das viagens de carro seriam desviados", diz o texto do documento.

Migragao
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Pedro Janot, presidente da Azul Linhas Aéreas, companhia que oferece voos entre o
Rio e Campinas, concorda que alguns passageiros podem migrar para o trem-bala.
"Num primeiro momento, o trem-bala pode roubar um pouco dos passageiros do aviao,
mas numa segunda etapa os dois modais vao crescer juntos", acredita.

Adotando a linha da boa concorréncia, ele afirma que o projeto criara sinergia com os
aeroportos. "A ponte aérea € um produto caro e elitista. O trem-bala trara competicao a
essas estruturas. Ha mercado para os dois produtos, mas certamente vamos ter de nos
adequar a essa nova competicao."

A Gol também diz defender investimentos em infraestrutura, especialmente os que
permitem mais acesso das populacdes do interior aos principais aeroportos. Em nota, a
companhia declarou, no entanto, que considera prematuro fazer avaliacbes detalhadas
a respeito do impacto do trem-bala sobre a demanda do setor de aviacao comercial.
Procurada, A TAM n&o quis comentar o assunto.

<CW1>0Os professores do Ibmec-RJ fizeram uma simulagao para uma taxa de
ocupacao do trem-bala entre 40% e 50%. "A tarifa que se precisaria cobrar para
garantir a rentabilidade seria proxima a R$ 1 por quildmetro, o dobro do que esta sendo
pedido", diz Ozério. Ele lembra que isso determinaria uma passagem final em torno de
R$ 400. "Seria R$ 100 a mais do que a tarifa média da ponte aérea, o que criaria outra
dificuldade de competitividade."

O Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social (BNDES), que vai financiar
o projeto, ndo quis comentar o estudo realizado pelo Ibmec-RJ. "O banco lembra que
esta na internet, no site da ANTT ( www.tavbrasil.gov.br), a disposigdo da sociedade, o
amplo e profundo estudo de viabilidade técnica e econdmica para implantagdo do trem
de alta velocidade (TAV) Rio-Sao Paulo, realizado por consultoria especializada,
selecionada mediante concorréncia internacional organizada pelo Banco
Interamericano de Desenvolvimento", diz a nota enviada pelo banco ao Estado.

Operacéo deficitaria

Os professores do Ibmec ressaltam que, no mundo inteiro, operagdes como a do trem-
bala costumam ser deficitarias, ao menos nos primeiros anos. "Isso ndo é exclusivo do
Brasil. E um tipo de investimento que ndo deve ser olhado s6 pelo lado financeiro”, diz
Zentgraf. O professor argumenta, ainda, que a entrada do Estado empreendedor sera
necessaria para garantir a obra, com financiamento de baixo custo e com renuncia
fiscal.

"O Estado precisa saber elencar o que € mais importante. Nos proximos anos, teremos
dois eventos esportivos que vao exigir investimentos enormes. E me pergunto: é
melhor investir em infraestrutura de aeroporto, para receber as pessoas que vém para
ca, em seguranca ou no trem-bala? E um bom exercicio. O Brasil precisa comecar a
pensar de que forma o dinheiro publico € usado, porque ele é escasso", diz Zentgraf.

<volta>
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O Estado de S. Paulo
26 de julho

Pais pode atingir, este ano, PIB per capita historico

O PIB per capita do Brasil de US$ 10.325, em 2008, & superior ao da China (US$
6.500) e da India (cerca de US$ 3 mil).

Se foi insuficiente para elevar a participagédo do Brasil no Produto Interno Bruto (PIB)
global, o crescimento mais acelerado dos ultimos anos fez a renda per capita atingir
niveis recordes. Nas estatisticas do Fundo Monetario Internacional (FMI), o valor mais
alto do PIB per capita brasileiro foi alcangado em 2008: US$ 10.325, pelo critério
conhecido como Paridade do Poder de Compra (PPP, na sigla em inglés). Este ano,
segundo o Fundo, deve chegar a US$ 10.289.

Mas, como essa projecgao foi elaborada antes de a instituicio aumentar sua estimativa
para o crescimento do Pais no ano (de 5,6% para 7,1%), € provavel que o PIB per
capita de 2010 seja o maior da historia brasileira.

E um valor baixo se comparado ao dos Estados Unidos, por exemplo, onde o PIB per
capita supera os US$ 46 mil. Mas superior ao da China (US$ 6.500) e india (cerca de
US$ 3 mil). E por isso que alguns especialistas argumentam que o Brasil ndo precisa
almejar as taxas de crescimento da China e da india - o estagio de desenvolvimento ja
esta mais avancado aqui.

"O problema do PIB per capita € que se trata da média. Como sabemos, o Brasil € um
dos paises com a maior desigualdade do mundo", lembra o economista Sim&o Davi
Silber, professor da Faculdade de Economia e Administracdo da Universidade de Sao
Paulo (USP). O Brasil tem 0 9.° maior PIB do mundo, mas € apenas o 73.° no ranking
do PIB per capita.

O Programa das Nacodes Unidas para o Desenvolvimento (Pnud) informou que o Brasil
€ o0 3.° pais mais desigual do planeta, melhor apenas do que Bolivia, Madagascar,
Camarodes, Tailandia, Africa do Sul e Haiti.

Existem receitas variadas para reduzir a desigualdade. O ponto comum nas avaliagdes:
investimento em educacgao.

PARA ENTENDER

Paridade do Poder de Compra é um método alternativo a taxa de cambio para estimar
o poder de compra em um pais. E a medida mais aceita para comparacdes porque
exclui os efeitos de valorizacdo ou desvalorizagao da moeda. Em PPP, o PIB per capita
da China beira US$ 6.500. Medido pela taxa de cambio, US$ 2 mil.

<volta>
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O Globo
26 de julho

Brasil agora cria plano para deter vazamento

A ANP, o Ibama e a Marinha comegaram a elaborar o primeiro plano nacional para
conter vazamentos de petroleo em alto-mar, como nos campos do pré-sal. Trés meses
apos o desastre da BP no Golfo do México, o diretor-geral da ANP, Haroldo Uma,
admite que, apesar de modernos, os sistemas de seguranga e fiscalizagdo no Brasil
devem ser aperfeicoados.

Trés meses apos desastre nos EUA, ANP, Marinha e Ibama elaboram programa de
acao para acidentes no pré-sal

O vazamento de 6leo no pogo da British Petroleum (BP) no Golfo do México, nos
Estados Unidos - que completou trés meses até ser parcialmente contido - provocara
mudangas profundas nos sistemas de segurancga utilizados pela industria de petroleo
no mundo todo. E no Brasil, as mudancgas ja se iniciaram. A Agéncia Nacional do
Petréleo (ANP), o Ibama e a Marinha comegaram a elaborar o primeiro Plano nacional
de Contingéncia para conter vazamentos de petrdleo em alto-mar, como nos campos
do pré-sal.

Atualmente, a Petrobras elabora os programas de contingéncia para cada uma das
plataformas, mas agora, segundo o diretor-geral da ANP, Haroldo Lima, revelou em
entrevista ao GLOBO, o governo adotara um plano em nivel nacional, com a atuagéo
conjunta dos orgaos fiscalizadores e do meio ambiente.

Apesar de afirmar que os sistemas de seguranca adotados no pais, assim como sua
fiscalizacao, estdo entre os mais avancados do mundo, Lima admite que certamente
deverao ser aperfeicoados devido ao vazamento no Golfo. Mas alerta que o Brasil deve
acelerar os projetos de exploracéo de petréleo no pré-sal e também no pés-sal, com o
risco de a matéria-prima perder valor no futuro préximo com o maior uso de fontes
alternativas de energia, acelerado pelo acidente nos EUA.

Lima se declarou um defensor ndo sé da aceleracao da producao de 6leo no pré-sal,
como no pos-sal e também nas bacias terrestres, para permitir o desenvolvimento do
pais e ajudar na redugéo da pobreza e da desigualdade:

- Temos que nos adiantar para evitar que a gente fique com um mico.

Devido ao acidente no Golfo do México, nos Estados Unidos, até paises como o Brasil
deverao realizar mudangas em seus sistemas de segurancga?

HAROLDO LIMA: Sim. Mesmo paises como o Brasil e a Noruega, que tém seguranca
operacional moderna, vao ter que se adaptar. Certamente sera necessaria a adogao de
novas medidas de seguranca, e a nossa fiscalizagao também vai aumentar.
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Como o senhor responde as acusacdes de que a ANP estaria sendo omissa no caso
do acidente no Golfo do México?

LIMA: Nao é verdade. Pelo contrario. Nés tomamos iniciativas imediatas. No dia
seguinte ao acidente da BP ja comegcamos a fazer uma avaliagéo do ocorrido e
solicitamos relatorios de operacao de todas as empresas petroliferas que atuam no
Brasil.

Diante do megavazamento de 6leo da BP, o que acabou levando algumas empresas
do setor a adiar novos projetos de exploragéo, o senhor acredita que o petrdleo podera
vir a perder espaco para outras fontes energéticas no mundo?

LIMA: Com a decisao de suspender a exploracéo de petréleo na costa leste americana,
os Estados Unidos estado se privando de explorar reservas de petréleo que variam entre
30 bilhdes a 50 bilhdes de barris de dleo. Para néo se tornarem ainda mais
dependentes da importacio de petréleo, principalmente do Oriente Médio, acredito que
os Estados Unidos vao acabar sendo obrigados a investir fortemente em combustiveis
alternativos.

O senhor acredita que o temor de novos acidentes poderia colocar em risco, aqui no
Brasil, a exploracéo do petréleo na camada do pré-sal?

LIMA: As energias alternativas podem tornar mais dispensavel o petréleo que temos
aqui. Por isso temos que correr um pouco atras desse nosso petroleo. Temos que nos
adiantar para evitar que a gente fique com um mico.

Mas o Brasil ndo estaria indo na contramao do mundo, ja que, la fora, estdo reduzindo
o ritmo no lugar de acelerar a exploragao do petroleo?

LIMA: Temos maior experiéncia do que eles. Temos 0 maior numero de sondas de
perfuragao em operagcdo. Nao vamos nos igualar a todos que estao tendo dificuldades.
Esse pessoal da Europa n&do tem a experiéncia que nés temos, com excegao da
Noruega. No pré-sal, por exemplo, ja perfuramos 80 pogos €, em nenhum deles,
ocorreu acidentes. Nao vamos sentar nos louros. Temos que aumentar ainda mais
nossa seguranga, mas sem interromper a atividade de produgéo.

O senhor acredita que o custo de exploracao do petréleo vai aumentar?

LIMA: E possivel que sim, mas sera um aumento pequeno, se comparado com o
potencial de ganhos.

A ANP planeja aumentar a fiscalizagdo na operagéo das plataformas?
LIMA: Certamente. No ano passado, tivemos uma média de 80 semanas com nossos
engenheiros embarcados em plataformas. E o trabalho vai aumentar com a

participacao da certificadora internacional Bureau Veritas.

Como o Brasil ndo tem um programa para conter vazamentos em alto-mar, nos campos
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do pré-sal, o que sera feito em caso de um acidente?

LIMA: A ANP, o Ibama e a Marinha estao estudando a criagdo de um Plano Nacional
de Contingéncia nas atividades exploratdrias de petréleo no mar. Atualmente, somente
a Petrobras faz seus proprios planos de contingéncia, que sao exigidos pela ANP como
pré-requisito para conceder a autorizagcao de operacao das plataformas.

Qual dos trés 6rgaos sera o coordenador do Plano Nacional de Contingéncia?

LIMA: A gente acha que deveria ser a Marinha. O Ministério do Meio Ambiente esta
fazendo os estudos para ver como sera feito o plano e quem vai coordenar.

Entdo o Brasil ndo deve interromper a exploragao de novos campos de petroleo, por
causa do vazamento no Golfo do México?

LIMA: Nenhum pais do mundo atingiu a area do pré-sal como o Brasil. Nos fizemos 80
poc¢os no pré-sal. Temos que redobrar nossos cuidados e a fiscalizacdo. E vamos tirar
proveito de estarmos na frente. Nao é porque os paises la fora estao passando por
dificuldades, que nds, aqui no Brasil, temos que parar nossa producao.

A exploracao no poés-sal também deve ser acelerada no Brasil?

LIMA: O Brasil ndo se resume ao pré-sal. Podemos estar correndo o risco de ficarmos
um pouco ofuscados pelo brilho do pré-sal. O resto do Brasil ndo tem pré-sal, mas é
preciso desenvolver areas, como a margem equatorial brasileira, que inclui as regides
Norte e Nordeste. Temos oportunidades nestas areas de desenvolver pequenas e
médias empresas de petréleo, como na Bacia do Parnaiba, por exemplo, na parte
terrestre dos estados do Maranhao e Piaui. O Brasil precisa aproveitar essa riqueza
para melhorar as condi¢des de vida e reduzir a desigualdade social da populagéo local.

<volta>

Valor Econdmico
26 de julho

Estados batem as metas do 'Minha Casa’'

Sé&o Paulo, recebeu nos ultimos quatro anos investimentos crescentes em habitagcdo
tanto do governo estadual quanto do federal

Oito Estados ja superaram as suas metas de contratagdo de moradias para as familias
com renda até trés salarios minimos no programa federal "Minha Casa, Minha Vida" e
outros cinco estao préoximos de alcanga-las. Curiosamente, a faixa de renda mais baixa
€ a que até agora teve melhor resultado, apesar das ressalvas apresentadas pelo setor
privado e governos locais no comego do programa sobre as dificuldades em relagéo ao
preco-teto das moradias e a falta de empresas especializadas nesse mercado. O
programa atende familias com renda até dez salarios minimos.
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As realidades locais explicam as diferengas na execugao do programa na faixa de
renda até trés minimos. Nos grandes centros, como Sao Paulo e Rio de Janeiro, a
maior necessidade de subsidios que compensem o alto custo dos terrenos atrapalha o
programa. Por outro lado, Estados menores e cidades do interior ddo conta de cumprir
com o que lhes foi atribuido e querem mais. A meta inicial do programa - 1 milhdo de
casas contratadas até o fim de 2010 - € pequena comparada ao déficit habitacional no
pais, estimado em 7,6 milhdes de moradias.

Para a secretaria nacional de Habitagdo do Ministério das Cidades, Inés Magalhaes,
nao sera um problema se a meta do ano for atingida com uma divisao de recursos
diferente da tragada pelo programa. "Onde pudermos contratar mais, vamos
contratando, pois havera continuidade dos investimentos e essa diferenca pode ser
compensada la na frente", diz. O "Minha Casa, Minha Vida 2" prevé mais dois milhdes
de unidades nos proximos quatro anos.

Nos locais onde o programa teve mais sucesso até agora, a avaliacdo dos agentes
envolvidos, entre eles construtoras, governos e superintendéncias da Caixa Econdmica
Federal (CEF), é que o trabalho conjunto foi essencial. Nos Estados ainda longe das
metas (seja para a menor faixa de renda, seja para o conjunto do programa), como
Amapa (0,3% contratados) e Distrito Federal (19,9%), nota-se a falta de participagao
das administragdes publicas locais para dar viabilidade aos investimentos.

No conjunto do programa (todas as trés faixas de renda), o Sul é a regido com melhor
resultado até agora - 84,3% da meta foi atingida, com desempenho muito semelhante
em cada Estado. Segundo Valdemir Colla, superintendente da Caixa em Porto Alegre,
até o momento, os projetos de habitagdes para até trés salarios minimos no Rio
Grande do Sul ndo dependeram de doagdes do setor publico. "lsso também deu mais
agilidade ao programa", diz.

Ele considera que foram os esforgos focados na faixa de menor renda, considerada a
de maior desafio, que acabaram se revertendo no ritmo mais forte. O ritmo superou até
mesmo o grupo de seis a dez salarios minimos, ja conhecido pelo mercado antes do
programa federal.

O ex-governador do Distrito Federal, José Roberto Arruda, renunciou ao cargo no
comeco deste ano por denuncias de corrupgdo. "Brasilia tem os terrenos mais caros do
pais, e para viabilizar é preciso haver participagéo efetiva do governo", diz Celso Eloi,
gerente regional em Brasilia.

Sao Paulo é um exemplo interessante para entender o desempenho do programa
federal. O Estado contratou 60% da meta total de 184 mil unidades habitacionais, mas
o desempenho é puxado principalmente pelo interior e Baixada Santista, com
cumprimento de 75% da meta de 100 mil unidades. Na regido metropolitana de S&o
Paulo, foram contratados 41% da meta de 84 mil moradias, abaixo da média nacional,
hoje em 55%.

Segundo Valter Nunes, superintendente regional da Caixa em S&o Paulo, a diferenga
entre as regides é reflexo da dificuldade maior de obter terrenos para a faixa de até trés
salarios minimos, principalmente na capital. "Nesses casos, foi preciso buscar
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parcerias com as prefeituras e governo do Estado para doar o terreno, e isso demora
um pouco mais", diz Nunes.

Mesmo assim, o superintendente diz que o Estado ja tem propostas em tramitacao
para cumprir a meta. Hoje ha projetos em analise para 45,6 mil habitagdes para interior
e Baixada Santista, e de 50 mil unidades para a regido metropolitana da capital. Na
capital paulista, a meta é contratar 12 mil unidades habitacionais para o grupo de renda
mais baixa, e até o momento foram contratadas 5,6 mil com doacao de terrenos pelas
companhias de habitacdo municipal (Cohab) e estadual (CDHU).

Sérgio Watanabe, presidente do SindusconSP, defende que o governo deveria
aumentar o prego maximo para as moradias na capital paulista, hoje em R$ 52 mil.
"Para garantir mais empreendimentos na capital € preciso ou que se aumente os
subsidios, ou o valor das moradias", diz. Nunes, da Caixa, diz que a instituicdo recebeu
a orientagao do governo federal para ndo aumentar o valor em 2010. Para a préxima
fase do programa, a tabela de precos pode ser revista.

José Carlos Martins, vice-presidente da Camara Brasileira da Industria da Construcao
(CBIC), diz que a obtencao de terrenos nos grandes centros devera ser melhor
planejada para a fase 2. "Precisamos de um choque de oferta de areas urbanizadas,
pois o estoque que tinhamos ja foi consumido antes do "Minha Casa" pelos
empreendimentos voltados para a classe média", diz ele.

Além da questao dos terrenos, ha Estados com problemas especificos, como o Ceara,
onde houve impasses relacionados aos processos de licenciamento ambiental,
recentemente solucionados, e Rondbnia, que passa por uma inflagdo na construgao
civil gerada pela movimentagao das obras das hidrelétricas do Rio Madeira.

<volta>

Valor Economico
26 de julho

A politica industrial e a caixa preta do BNDES

Ser grande n&o é sinbnimo de eficiéncia: a Telmex, gigante telefénica do México, com
seu dono multibilionario e seus servigos risiveis, € uma prova multinacional desse
argumento. Por isso, o empenho do BNDES em anabolizar certos campedes nacionais,
especialmente no setor de frigorificos, merece as duvidas levantadas por especialistas,
um dos quais se destaca pela precisdo com que cobra explicagées ao governo para a
légica das intervencdes do banco no setor industrial. E o economista Mansueto
Almeida, do Instituto de Politica Econémica Aplicada (Ipea), que lembra sempre o caso
da Telmex, citado acima.

No bate-boca maniqueista em que as vezes se degenera a discussao sobre o papel do
Estado no desenvolvimento de setores industriais, ha quem classifique Mansueto entre
os inimigos da politica industrial. Coisa que ele nao é; pelo contrario. O economista
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levanta questdes pertinentes, até agora sem resposta adequada do BNDES, que, como
destaca Mansueto, tem liberado dezenas de bilhdes de reais a grandes empresas
competitivas com agilidade que falta, infelizmente, na gestdo dos fundos setoriais de
apoio a inovagao e tecnologia destinados a empreendimentos necessitados de apoio
oficial.

Mansueto se queixa de que é dificil acompanhar os resultados da politica industrial
brasileira, até porque o que esta previsto na chamada PDP, Politica de
Desenvolvimento Produtivo do governo, néo é exatamente o que o BNDES vem
fazendo com o vigor de sua volumosa musculatura financeira. Os defensores da agao
do BNDES dizem que o economista confunde os dois papéis do banco, o de agente de
desenvolvimento e o de instituicdo financeira de mercado. Os bilionarios empréstimos a
empresas como JBS Friboi e Marfrig, por exemplo, estariam na carteira de aplicagao
financeira, ndo no balcao da politica industrial. O BNDES defende o investimento
argumentando que sera enorme sua capacidade de geracéo de divisas e emprego. E a
politica de fortalecimento de "campedes nacionais", que, como critica Mansueto, é a
menos transparente e institucionalizada das facetas da politica industrial - embora seja
a que canalize maior proporgao de recursos publicos, e com menos burocracia. Qual a
meta para essas "campeas"? Em que setores deverao existir? Qual a medida de seu
sucesso ou insucesso? Foram perguntas, sem resposta, levantadas pelo economista
em seminario promovido pelo Cindes, no Rio de Janeiro.

Na PDP, a politica industrial oficial, o economista identifica 1a, entre as metas setoriais:
1) Consolidar o Brasil como o maior exportador mundial de proteina animal; 2) Fazer do
complexo carnes o principal setor exportador do agronegdcio brasileiro. A PDP arrola
entre seus desafios "ampliar o acesso a mercados com eliminagao das barreiras
comerciais; melhorar o status sanitario da pecuaria nacional; modernizar e ampliar a
infraestrutura logistica; garantir o abastecimento de insumos para a producéo animal;
aumentar o numero de matrizes no rebanho nacional; e agregar valor a carne
exportada".

Nao ha nada que informe como ajuda alcangar essas metas a transformacéao do
principal banco de fomento brasileiro em s6cio de grandes grupos frigorificos (ndo
todos, alguns, escolhidos por critérios obscuros). Por uma infeliz coincidéncia, as
carnes brasileiras passaram a enfrentar barreiras nos EUA e na Russia, neste ano,
apoés autoridades sanitarias terem encontrado problemas na carne exportada por essas
empresas beneficiadas pelo BNDES.

Os criticos das preferéncias do BNDES em relagao a certos grandes empresarios ja
argumentavam que a concentragcdo do setor de carnes n&o seria garantia de abertura
de mercados, nem de melhoria na produgdo. O embargo russo apoés a visita a
frigorificos dos escolhidos do banco e o veto americano apoés a identificagao de
excesso de vermifugo Ivemectina no produto da JBS Friboi indicam que o dinheiro do
BNDES néo foi acompanhado de cobrancgas efetivas de resultados; a auto-suficiéncia
de dirigentes publicos aliou-se a arrogéncia dos empresarios favorecidos e esbarraram,
ambas, na implacavel severidade das autoridades sanitarias estrangeiras.

Mansueto critica o excessivo grau de abstragao das metas da politica industrial e
pergunta por que o governo nao fixa metas individuais para as empresas favorecidas
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pelos recursos publicos, como na Coreia. O BNDES, nota ele, ndo se limita a dirigir as
empresas do tradicional setor agropecuario a esmagadora parcela de seus
empréstimos ao setor privado; ele se torna sécio importante dessas empresas, como
no caso da JBS Friboi, em que adquiriu, por cerca de R$ 7,5 bilhdes, 99,9% das
debéntures lancadas em mercado - desprezadas pelos investidores privados, na
ocasiao.

Enquanto isso, os desembolsos oficiais dos fundos destinados a inovagao e tecnologia
sao retidos para formar o superavit do governo e submetidos a pesada burocracia.
Falta maior transparéncia na atuacao do BNDES como um dos principais agentes da
politica industrial brasileira. E, enquanto ela ndo vem, é plausivel afirmar que falta
eficiéncia, também.

<volta>

Valor Economico
26 de julho

Rali do setor imobiliario chega com atraso

Muito barulho para um trimestre normal. Esse € o titulo de um relatério sobre o
mercado imobiliario no Brasil do Barclays Capital, assinado por Guilherme Vilazante. A
primeira vista, a frase soa como se o cenario para o setor nao estivesse la essas
coisas. Mas o banco ressalta que a visdo para o segmento é positiva, com a demanda
forte sustentando o crescimento.

Entao, por que o barulho? Vilazante refere-se aos balangos do segundo trimestre.
Apesar do otimismo do mercado com as vendas no ano (equivalentes a 42% das
projecdes, seis pontos percentuais acima da média historica de cinco anos), os
numeros do segundo trimestre devem vir em linha com o historico: vendas iguais a
22% do projetado, ante média de 21%.

Isso significa que o crescimento foi puxado pelo primeiro trimestre - sazonalmente mais
fraco -, quando as companhias venderam o equivalente a 20% das proje¢des, aumento
de cinco pontos percentuais. "Na nossa visao, o resultado forte do primeiro trimestre foi
desprezado pelo mercado. E nés acreditamos que o recente rali foi desencadeado por
uma performance de vendas nao tdo excepcional."

O indice imobiliario (Imob) fechou a semana em alta de 5,56%. No més, a valorizacéo
supera os 16%. Os numeros confirmam o rali recente, ja que no ano o retorno esta na
casa dos 3,20%.

Gafisa e PDG Realty estdo entre as principais apostas do Barclays no setor. No
primeiro caso, a justificativa esta no fato de a empresa estar sendo negociada com
desconto de 26% em relagdo a média de seus pares, considerando o multiplo prego em
relacdo ao valor patrimonial ajustado (P/VPA).
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Para o analista, o mercado esta cético em relacao a capacidade da Gafisa de melhorar
suas margens operacionais. Ele destaca, porém, que o desempenho fraco da empresa
esta ligado a fatores temporarios, como investimentos na Tenda, que devem se tornar

menos relevantes.

No caso da PDG, o Barclays acredita que a aquisicdo da Agre ainda nao esta
integralmente refletida nos pregos. A companhia, segundo o analista, esta sendo
negociada com desconto de 29% em relacao a MRV e de 14% na comparagao com a
Cyrela.

Na visdo de Vilazante, o papel da PDG de consolidadora € mais do que compensando
pelo retorno sobre o patrimdnio liquido e pela performance das agdes, fatores que
estao sendo desprezados pelos investidores. A empresa deveria ser negociada com
prémio, ndo desconto, destaca. O banco trabalha com precgo-alvo de R$ 22, potencial
de alta de 20,5% em relacao a cotacio de sexta.

Do universo de agdes do setor acompanhadas pelo Barclays apenas MRV pode sofrer
uma desvalorizag&o. A empresa reportou recorde de vendas e langamentos, segundo
os resultados preliminares, mas o Barclays esta cauteloso com a meta para o ano.
Além disso, destaca o relatério, a MRV esta sendo negociada com os maiores
multiplos. O banco estima um prego-alvo de R$ 13,50, o que representaria uma queda
de 10%.

O maior potencial, pelos calculos do banco, é da Even, com alta de 51%. A companhia,
segundo Vilazante, esta entre as mais baratas, ao ser negociada com desconto de
30%.

O Ibovespa fechou a semana passada com o melhor desempenho em mais de um ano,
em alta de 6,39% e aos 66.322 pontos. Segundo apurou a repérter Beatriz Cutait, o rali
foi puxado pelas acdes de Vale e siderurgicas, dado o maior otimismo com a Chinae o
aumento dos pregos do minério de ferro. Balangos corporativos americanos mais fortes
que o esperado e a volta da atuacao do investidor estrangeiro na bolsa brasileira
também contribuiram para a alta do Ibovespa.

<volta>

Valor Economico
26 de julho

Audiéncias publicas sobre projeto da OSX reunem 2,2 mil pessoas em SC

O estaleiro de US$ 1,5 bilhdes planejado pelo grupo OSX em Biguagu ndo deve entrar
para a historia de Santa Catarina apenas como um dos maiores investimentos privados
das ultimas décadas. A discussao em torno dos impactos nas trés areas de
preservacao permanente da Grande Floriandpolis levaram cerca de 2,2 mil pessoas a
participarem de trés audiéncias publicas promovidas pela Fundagao Estadual de Meio
Ambiente (Fatma) - o 6rgdo responsavel pelo licenciamento ambiental - na semana
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passada. O numero é recorde em participacao e expressivo frente a populacéo de 56
mil pessoas que habitam Biguacgu, cidade que vai receber o projeto.

O prefeito da cidade, José Castelo Deschamps, foi uma das liderancas mais
entusiasmadas na defesa do empreendimento. Na quarta-feira, cerca de 1,1 mil
pessoas compareceram a audiéncia publica em Biguagu. Houve inversao de turno no
expediente da prefeitura para que os funcionarios pudessem participar de uma carreata
a favor do estaleiro, que reuniu cerca de 100 veiculos.

A geragao de 4 mil empregos diretos - previsao quando o estaleiro estiver em fase de
producéo - e de riqueza para Biguagu sao os aspectos levantados pelo prefeito,
temeroso com a possivel retirada da OSX para o Rio de Janeiro. "A preocupagao com
0 ambiente € legitima, mas temos de pensar no que o empreendimento vai gerar para a
economia local. Se a cada emprego direto é possivel prever outros trés indiretos, isso
vai representar aumento na qualidade de vida das pessoas de toda a Grande
Floriandpolis." Hoje, a maior empregadora de Biguacu € a industria plastica Implac, que
tem cerca de 900 trabalhadores.

A reunidao em Biguagu ultrapassou as 4 horas protocolares de duragao e teve 115
inscricbes com pedidos de manifestacdo. Com um publico de cerca de 600 pessoas, no
entanto, a audiéncia de Florianopolis foi a que contou com niumero maior de
manifestagdes contrarias ao empreendimento. Havia faixas de repudio ao estaleiro e a
OSX. Muitos manifestantes usavam nariz de palhago e as vaias marcaram todo o
debate, que comecgou as 19h e se estendeu até depois da meia-noite. Houve 99
inscricdes com pedido de manifestagdo. Até uma Bernunga - figura do folclore local,
inspirada em um dragéo - apareceu no debate.

Associagoes de moradores de varios bairros de Floriandpolis e a Federagao das
Empresas de Aquicultura de Santa Catarina (Feaq) foram contrarios ao
empreendimento. Segundo Ruy Avila Wolff, criador de ostras e representante da Feaq,
ha risco de contaminagao da producgao local. "Se a gente preza pela qualidade do
produto e busca agregar valor com isso, € um risco muito grande permitir a instalagao
do estaleiro."

Segundo a Empresa de Pesquisa Agropecuaria e Extensado Rural de Santa Catarina
(Epagri) a maricultura emprega cerca de 786 familias, com 3.980 pessoas envolvidas
diretamente na produgdo. Em 2009, o setor teve renda bruta estimada de R$ 21,6
milhdes. No Relatdrio de Impacto Ambiental (RIMA), a OSX prevé a realocacao de
algumas linhas de maricultura préximas ao local do empreendimento.

A polémica em torno dos possiveis impactos negativos do estaleiro da OSX as trés
areas de preservacao permanente surgiu depois que o Instituto Chico Mendes de
Conservacgao da Biodiversidade (ICMBio) negou duas vezes anuéncia a instalagao do
empreendimento. Na analise dos técnicos da superintendéncia regional, o estaleiro
poderia gerar danos irreparaveis ao ecossistema local.

<volta>
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Epoca
26 de julho

O NEBULOSO MUNDO DO PAC

Faltam critério, fiscalizacao e transparéncia nas isencoes de impostos dadas pelo
programa que embala a campanha de Dilma a Presidéncia

Langado no inicio de 2007, o Programa de Aceleragédo do Crescimento (PAC) é
considerado uma das principais marcas do governo do presidente Luiz Inacio Lula da
Silva. O PAC é uma colecgao de mais de 12 mil projetos que, segundo a propaganda
oficial, seriam capazes de alavancar o desempenho da economia brasileira nos
préximos anos. Foi langado como o inicio de um ciclo de novas e grandes obras, a
maioria a ser tocada pela iniciativa privada. O presidente Lula costuma dizer em
discursos que, com o PAC, deixara para seu sucessor um pais em marcha acelerada
para o desenvolvimento.

Por causa dessa retérica grandiloquente e pela visibilidade proporcionada por grandes
obras, o PAC se converteu rapidamente em um dos pilares da campanha eleitoral da
candidata do PT, a ex-ministra Dilma Rousseff. Ainda em 2008, quando era ministra-
chefe da Casa Civil, Dilma comegou a ser citada por Lula e ministros como a grande
responsavel pelo PAC. Em uma solenidade no Rio de Janeiro, em margo de 2008, Lula
deu a Dilma o titulo de mae do PAC. Para impulsionar a candidatura de Dilma,
enquanto a lei eleitoral permitiu, Lula a levou a varias visitas a obras do programa. A
cada quatro meses, Dilma comandava as cerimdnias de balango das obras do PAC.
Foi também a estrela do langamento do PAC 2, no inicio deste ano. Para o bem ou
para o mal, eu sou a mae do PAC, disse Dilma na ocasiao.

Para dar impulso ao PAC, o governo federal adotou uma série de medidas. Uma delas
foi o Regime Especial de Incentivos para o Desenvolvimento da Infraestrutura (Reidi).
Nesse programa, as empresas aprovadas pagam menos impostos em suas obras e
passam a engordar a lista de realizagées do PAC. O principio € simples: ao cobrar
menos impostos, o governo federal estimularia empresas privadas a investir em novos
projetos do programa.

Nos Ultimos trés meses, EPOCA examinou a lista de 324 projetos beneficiados pelo
Reidi e detectou uma série de distor¢gdes em relacdo aos objetivos iniciais. Em dois
anos de funcionamento, o Reidi se mostrou um sistema sem fiscalizagédo, sem
transparéncia e sem controle. Os beneficios do Reidi contemplam obras que ja estao
prontas, obras desconhecidas até pelo governo, investimentos de empresas estatais e
gastos com manutengao de equipamentos. Ndo ha seguranca de que as empresas
beneficiadas estdo cumprindo todas as regras para ter direitos aos incentivos fiscais. O
governo também ndo tem um balang¢o de quanto as empresas estéo investindo nos
projetos aprovados.

Pelas regras, podem se beneficiar do Reidi empresas com projetos em energia,
saneamento, transporte, dutovias e irrigagao. Elas ficam isentas de recolhimento dos
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impostos do PIS/Cofins em toda compra de equipamentos, material e servigos para
investimentos nas obras aprovadas. Funciona assim: uma vez no Reidi, a dona da obra
tem direito a comprar materiais e servigos e até aluguel de maquinas sem PIS/Cofins.
Quem vende deixa de recolher os tributos, e a dona da obra gasta menos.

O governo abre mao de recursos hoje contando com os impostos que a dona da obra
pagara quando seu projeto estiver pronto. Quem n&o tem o privilégio do Reidi compra
com PIS/Cofins mesmo e se vira para usar depois um crédito sem correcéo. Perde
dinheiro.

De acordo com as regras da Receita Federal, quem entra no Reidi pode usufruir o
beneficio por cinco anos ou até o fim do projeto. A partir dai, a empresa tem dez dias
para pedir o desligamento do Reidi, sob pena de ser multada. Mas EPOCA encontrou
pelo menos 35 empreendimentos concluidos alguns citados no balango periédico do
PAC que ainda estao incluidos no Reidi. Um desses projetos € a hidrelétrica Barra do
Brauna, em Minas Gerais. Ela esta pronta, produzindo energia desde o inicio do ano.
Mas, pela lei, seus fornecedores ainda podem usar o Reidi e pagar menos PIS/Cofins.
A Brookfield, dona do empreendimento, afirma que, encerrados os investimentos, a
empresa nao usufruiu mais a isengado. Segundo a Brookfield, por causa disso, néo
havia necessidade de pedir para sair do regime.

O Ministério de Minas e Energia joga para a Receita Federal a responsabilidade de
acompanhamento das obras enquadradas no Reidi. O fiscal da Receita tem de ver se a
obra esta concluida, afirma o secretario de Politica Econdmica, Nelson Barbosa. Nao é
porque ela nao foi desabilitada que ela continua se beneficiando. Pode ser que sim,
pode ser que nao. A Receita Federal afirma que empresas com projetos executados
que nao tenham pedido desligamento do Reidi poderdo ser multadas. Mas isso s6
podera ser verificado em um procedimento de fiscalizagdo nas empresas, diz a Receita
em nota.

A Receita Federal também teria de fiscalizar a regra basica do Reidi: se determinado
material, beneficiado com o pagamento de menos impostos, teria sido realmente
destinado a determinada obra. Precisaria também observar se a fornecedora ndo esta
usando o material comprado com isencgao para outras obras, fora do PAC. Vejo uma
enorme dificuldade em controlar a origem e a destinagdo dos bens que sdo usados
especificamente para os projetos contemplados, diz o ex-auditor da Receita Federal e
professor da Universidade de Brasilia (UnB) Roberto Piscitelli. Fiscalizar isso &
impossivel, diz Everardo Maciel, que comandou a Receita Federal durante o governo
Fernando Henrique Cardoso. A Receita ndo tem estrutura para isso.

Ao justificar a criagdo do Reidi, o Ministério da Fazenda disse que os incentivos fiscais
eram necessarios para atrair novos investimentos privados. O governo federal tem
estendido, porém, os beneficios do programa a obras do PAC que ja estavam em pleno
andamento. E o caso da construgao da hidrelétrica de Estreito, no Rio Tocantins, na
divisa entre os Estados do Tocantins e do Maranhdo. Trata-se de um empreendimento
privado de R$ 3,6 bilhdes, cujo contrato de concessao foi assinado em 2002. As
empresas que compdem o consorcio construtor Suez, Alcoa, Camargo Corréa e Vale
estiveram entre as primeiras a pedir enquadramento no Reidi, em meados de 2008.
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Qual é a logica de dar isencéo a uma obra em curso? O Ministério da Fazenda diz que
a medida faz parte de uma politica para diminuir os custos dos impostos nos
investimentos. Porém, na opinidao do economista Adriano Pires, dono de uma
consultoria privada na area de infraestrutura, dar isencédo a obra em andamento so6 tem
l6gica eleitoral. No caso da hidrelétrica de Estreito, como todas as empresas
precisavam estar habilitadas para ter direito aos incentivos, o processo junto a Receita
s6 terminou no final de 2009, quando grande parte das compras ja tinha sido feita, diz o
consorcio da obra. Por essa razao, o Reidi teria sido pouco usado no empreendimento.

O Reidi foi criado para atrair novos investimentos privados. Ao longo do tempo, no
entanto, ganhou o interesse de estatais. S6 o Grupo Eletrobras tem 57 obras incluidas
no Reidi, entre elas a usina nuclear de Angra 3. Apesar de o Reidi n&o valer para o
setor de petréleo, a Petrobras também enquadrou obras de duas refinarias, Gabriel
Passos e Getulio Vargas. Refinarias sédo industrias onde a empresa processa petréleo
para produzir gasolina e outros derivados. Os projetos aprovados para o Reidi sdo
duas unidades de geragao de energia dentro das refinarias. Na pratica, fica dificil
separar investimentos na refinaria, que nao teriam direito a isengéo, dos gastos com a
geracéo de energia, esses sim previstos no Reidi.

Um sinal claro da falta de fiscalizagao e controle por parte do governo federal é o fato
de que, entre os beneficiados pelo Reidi, estdo muitas obras prontas. EPOCA
encontrou pelo menos cinco usinas que ja estavam gerando energia quando foram
habilitadas pela Receita Federal. E o caso do complexo de pequenas centrais
hidrelétricas da Brookfield, composto das usinas Cotipora, Linha Emilia e Cagador, no
Rio Grande do Sul. Todas comecgaram a funcionar, em média, trés meses antes de a
Receita autorizar a inclusdo do projeto no Reidi, entre janeiro e abril de 2009. A
Brookfield afirma que alguns pagamentos referentes ao investimento continuaram
depois da conclusao da obra.

Outra singularidade curiosa do Reidi € que o governo decidiu subsidiar investimentos
que, pelo contrato de concesséo, as distribuidoras ja estavam obrigadas a fazer. Sao
aquelas obras de manutencao necessarias para que 0s Servigos nao sejam
interrompidos. Por contrato, as empresas que ganham concessdes do governo séo
obrigadas a arcar com esses custos. Ha duas semanas, o ministro de Minas e Energia,
Marcio Zimmermann, foi questionado por EPOCA sobre o critério de incentivar projetos
que incluem troca de postes danificados, cabos partidos, estruturas e equipamentos
danificados. Zimmermann se mostrou surpreso. Na frente da reporter, ele leu uma
cépia fornecida por EPOCA da Portaria no 235, que autorizou a inclusdo da empresa
Energisa Paraiba no Reidi. Zimmermann disse, entdo, que a portaria tinha misturado
investimentos com manutencao e que era preciso revoga-la e adequa-la. Olha o que
esta escrito aqui: ndo é nem reforco, nem melhoria, nem expansao. Substituicio de
postes danificados, cabos partidos... Isso aqui € manutencao, disse Zimmermann para
um assessor, durante entrevista gravada por EPOCA. Novo encontro foi combinado
para falar sobre o assunto. Uma semana depois, Zimmermann tinha mudado de
opinido. Em nova conversa, ele negou duas vezes ter lido a portaria. Eu n&do sou um
cara (do setor) de distribuicdo, disse Zimmermann. Mas se a Agéncia Nacional de
Energia Elétrica (Aneel) enquadra como investimento, ai vocé vai ter de fazer outra
entrevista na Aneel. Pelo menos 14 projetos beneficiados pelo Reidi incluem troca de
equipamentos velhos ou danificados. A explicagao do ministro Marcio Zimmermann é
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que tudo isso contribuira para baixar a tarifa nas revisdes feitas pela Aneel de quatro
em quatro anos. Esses investimentos, de fato, ndo sao pequenos. O grupo Energisa,
que conseguiu habilitar projetos de quatro distribuidoras, informa que investira R$ 800
milhdes até o final de 2012. A fronteira que separa manutencao de investimento fica
nebulosa dentro da categoria melhoria e reforgos, que aparece em cerca de 80 projetos
do Reidi, gracas aos critérios definidos pelo ministério para o regime.

Quem se der ao trabalho de ler os documentos oficiais encontrara projetos aprovados
pelo Ministério de Minas e Energia que, a primeira vista, parecem a construgdo de uma
usina nova, mas na verdade sdo melhorias em instalagbes antigas. Esse € o0 caso de
uma usina em Santa Catarina que, ha décadas, gera energia para a fabricante de papel
e celulose Klabin. A empresa esta investindo R$ 33 milhdes na compra de uma nova
caldeira para substituir a antiga e modernizar a usina.

O mesmo acontece em duas usinas térmicas da Petrobras no Amazonas. As usinas
Tambaqui e Jaraqui produzem energia desde 2006. Apesar disso, foram enquadradas
no Reidi com se fossem obras novas do PAC. A justificativa € que elas vao mudar o
combustivel que as faz funcionar: de éleo para gas natural. Sem detalhes na portaria
publicada, até a Receita Federal entende que o projeto € uma usina nova. A Receita
Federal fiscaliza toda a compra de materiais, maquinas e servigos adquiridos ao abrigo
do regime. Logicamente que essa fiscalizagdo s6 ocorrera em procedimento de
fiscalizacdo, dentro do prazo prescricional de cinco anos, diz a Receita em nota
enviada a EPOCA.

Alguns projetos contemplados com direito aos incentivos fiscais sédo nebulosos. A
Usina Santo Antonio, em Sertdozinho, interior de Sdo Paulo, foi a pioneira no pais no
aproveitamento do bagago de cana para gerar energia. Ela ndo se reconhece parte do
PAC, mas esta inscrita no Reidi. Questionada pela reportagem, a usina disse que néo
poderia se manifestar de imediato.

O programa inclui até obras prontas, um claro

sinal de falta de controle

O modelo de isencéo criado para o PAC prevé casos em que a empresa habilitada no
Reidi subcontrata outra para fazer a obra. Para se enquadrar como co-habilitada, a
empresa precisa apresentar um contrato deixando claro seu vinculo com a obra. A
Brametal € uma fabricante de torres para energia elétrica com sede no Espirito Santo e
esta co-habilitada. A Receita habilitou a Brametal no Reidi e publicou a autorizagéo no
Diario Oficial da Uni&o, sem informar a que empreendimento ela estaria ligada. EPOCA
entrou em contato com a Brametal. O diretor comercial, Alexandre Schmidt, primeiro
negou que a empresa participe de algum regime especial de incentivo fiscal. Um dia
depois, informou que a aprovacao da Receita valera se eles trabalharem como
construtora. Procurada por EPOCA, a Receita Federal ndo explicou a qual
empreendimento a Brametal esta ligada.

A isencéo de PIS/Cofins nos investimentos em energia elétrica pode significar um
abatimento de 3% a 5% do valor total de uma obra, nas contas da Aneel. Nao é pouco.
Numa obra de R$ 180 milhdes, custo aproximado de uma pequena central hidrelétrica
(PCH), isso significa um desconto em torno de R$ 9 milhdes. Para uma grande
hidrelétrica de R$ 2 bilhdes, o privilégio de estar no Reidi equivaleria a um beneficio de
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R$ 100 milhdes. A questdo é como decidir quem deve ter acesso a uma vantagem
como essa. Quem decide os eleitos € o governo federal, com o unico filtro da
burocracia. Nunca recebi nenhuma queixa de alguém que ficou de fora, afirma Marcio
Zimmermann, que substituiu Edison Lobao no comando de Minas e Energia. Lobao foi
0 ministro que teve participagao decisiva na montagem das regras do Reidi para o setor
de energia.

O Ministério de Minas e Energia aprovou mais de 90% dos projetos aptos a usufruir o
Reidi. Segundo Zimmermann, o ministério estaria pronto para aprovar projetos de todo
0 mercado de energia: sao mais de 2.200 empreendimentos de geragao de energia, 63
empresas de distribuicdo e mais de 80 de transmissao de energia. O Ministério da
Fazenda discorda dessa avaliacdo. Nem todo mundo podera entrar porque ha
restricdes fiscais, afirma o secretario de Politica Econédmica do Ministério da Fazenda,
Nelson Barbosa. Os ministérios escolhem os prioritarios.

A falta de transparéncia e de critérios claros na selecao das empresas aptas a obter
isengdes fiscais por fazerem parte do PAC motiva criticas de especialistas. Esse
regime tem uma parcela muito grande de decisao fora da lei, afirma o tributarista
Ricardo Lodi, professor de Direito Financeiro da Universidade do Estado do Rio de
Janeiro (Uerj). Por mais que seja positivo para a economia, regimes especiais salpicam
beneficios sem critérios claros. O corte é o interesse do Executivo em obra A, B ou C.
O advogado tributarista Humberto Avila, professor de Direito Tributario, Econémico e
Financeiro da Universidade Federal do Rio Grande do Sul, também faz ressalvas. Uma
desoneragao de contribuigdes sociais € uma coisa boa. Por outro lado, o modo como
esta sendo feito d4 um poder discricionario muito grande ao governo, diz Avila, autor de
obras sobre o tema publicadas no Brasil e no exterior.

Administrado nas sombras da burocracia, o Reidi € um programa com regras de
acesso nebulosas, fiscalizacao falha e critérios pouco claros sobre a entrada e saida do
regime de incentivos fiscais. Como esta, € um risco para a saude das contas publicas.
A atencédo dos brasileiros com esse modelo de beneficios deve ser redobrada por se
tratar de ano eleitoral, quando o governo usa um programa para construir uma
candidata a Presidéncia e os candidatos correm atras de empresarios em busca de
financiamentos de campanha.

<volta>

Diario do Comércio
26 de julho

Aportes de R$ 130 milhées

Brasilia - As empresas brasileiras produtoras de pecas e equipamentos para
exploragdo de petroleo vao receber R$ 130 milhdes da Financiadora de Estudos e
Projetos (Finep) para desenvolver novas tecnologias e melhorar seus produtos em
conjunto com centros de pesquisa. Diferentemente do formato tradicional utilizado pela
entidade, no qual cabe a academia apresentar projetos para solicitar os recursos,
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dessa vez a iniciativa cabera as empresas. Elas é que fardo uma primeira manifestagao
de interesse e, s6 numa segunda etapa, formalizardo parceria com algum instituto de
ciéncia e tecnologia (ICT).

O objetivo da Finep é atacar os gargalos na cadeia produtiva nacional do petréleo que
foram identificados num amplo estudo feito pelo Programa de Mobilizagdo da Industria
Nacional de Petréleo e Gas Natural (Prominp), com apoio da Petrobras. "Ha uma
barreira grande entre o desenvolvimento de ciéncia e tecnologia e a demanda
tecnolégica da industria", disse o representante do Prominp Vitor Saldanha durante
uma videoconferéncia que reuniu industriais de 14 Estados ontem, na Confederagao
Nacional da Industria (CNI). "A universidade ndo conhece a demanda da industria."

Além da distancia entre a pesquisa académica e a necessidade das empresas, 0
estudo do Prominp identificou dificuldades que vao desde a falta de laboratérios até
problemas em produtos de base, passando por problemas de gestéo. Foi constatado,
por exemplo, que o material forjado utilizado na fabricagao de valvulas para a industria
do petrdleo é muito poroso.

Dos R$ 130 milhdes, R$ 100 milhdes serdo direcionados para resolver questdes como
essas em seis setores: valvulas, conexdes e flanges, umbilicais submarinos, calderaria,
construcao e instrumentacio e automacgao. Além da melhoria dos produtos de base,
serao aceitos projetos para inovar equipamentos e para as chamadas pesquisas de
fronteira - no caso, tecnologia para perfuragdo do pré-sal. Os outros R$ 30 milhdes
serao utilizados para equipar laboratorios.

O valor minimo para cada projeto € de R$ 1 milhdo e as empresas deverdo apresentar
uma contrapartida, que pode ser financeira ou nao financeira. No ultimo caso, séo
despesas que podem ser comprovadas economicamente, como horas trabalhadas de
pesquisadores, por exemplo. No caso das microempresas, a contrapartida exigida é de
R$ 50 mil. O valor aumenta conforme o porte da empresa, de forma que as grandes
empresas devem apresentar valor igual ao aportado pela Finep.

No debate de quinta-feira, a maior preocupacao apresentada foi o prazo curto. As
empresas terdao de formalizar seu interesse até o dia 8 de agosto. O economista da
CNI, Paulo Mol, ponderou que é um prazo curto para mobilizar as empresas. Vitor
Saldanha disse que o Prominp enviou carta ao Ministério de Ciéncia e Tecnologia
pedindo mais tempo.

O fortalecimento da cadeia produtiva € considerado um passo estratégico na
exploragao do petroleo no pré-sal. Além de inovar e melhorar a qualidade dos produtos
fabricados no Pais, é preciso que a industria ganhe escala para poder competir com os
fornecedores estrangeiros na exploracéo do pré-sal.

<volta>
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26 de julho

Infraestrutura é gargalo

Sao Paulo - Apesar do otimismo generalizado para a aviagao, analistas alertam que o
crescimento do setor tem um limite que ndo pode ser ignorado: a infraestrutura
aeroportuaria e o controle de trafego aéreo. "Quem determinara o limite ndo sera a
demanda, e sim a infraestrutura", destacou o analista de transportes do banco
Santander, Caio Dias.

Se a demanda continuar crescendo e os problemas estruturais ndo forem
solucionados, no médio e longo prazos o prego das passagens tera de ser elevado,
constatou Dias. Por ora, ele acha que 2010 fechara com estabilidade nos pregos ante
2009, de R$ 0,20, em média, pago por quildometro voado.

Na opinido de Respicio do Espirito Santo Junior, do Instituto Cepta e UFRJ, ndo
adianta as empresas ampliarem as frotas e o0 governo abrir a possibilidade de mais
capital estrangeiro nas aéreas (esta para ser aprovada a ampliagao de 20% para 49%
destes investidores), se ndo ha aeroportos e espaco aéreo. "Este € um problema que
deve ser resolvido pelo governo. O crescimento do mercado poderia ser bem maior",
afirmou.

Na avaliacdo do especialista em aviagdo Paulo Sampaio, da consultoria Multiplan, o
governo precisa fazer valer as proje¢des "generosas" tragadas para o mercado de
aviacao. "Se tivemos, do lado dos empresarios, encomendas tao grandes de avides
para garantir um aumento da demanda, precisamos de pesados investimentos do
governo em aeroportos e controle do trafego aéreo", disse. (AE)

<volta>

Zero Hora
26 de julho

Licenca do Ibama pode sair hoje para a BR-386

Tabai (RS) — A licenga da obra de duplicacdo da rodovia Tabai-Estrela (BR-386), no
Vale do Taquari, podera ser assinada ainda hoje. Com a licenga, o Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transportes (Dnit) podera dar inicio a obra de duplicagao.

Conforme o coordenador do Nucleo de Licenciamento do Instituto Brasileiro do Meio
Ambiente e dos Recursos Naturais (Ibama) no Estado, Mozart Lauxen, um parecer
técnico foi encaminhado ontem a tarde para a diretoria do 6rgao em Brasilia.

Sera duplicado um trecho de 33,5 quildbmetros da rodovia, considerado um dos mais
perigosos. O custo da obra — que devera servir como alternativa a BR-116 e melhorar o
escoamento de parte da produgdo galcha — esta estimado em cerca de R$ 150
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milhdes. A nova pista da BR-386 € uma das obras da campanha 3 Projetos para o Rio
Grande que marcou os 45 anos de Zero Hora.

<volta>

Webtranspo
26 de julho

SC: aprovada operagcdo em aeroporto

A Infraero realizou uma pesquisa neste més para comprovar a satisfacao dos usuarios
do Aeroporto Internacional de Florianépolis/Hercilio Luz, em Santa Catarina, apés um
ano da implantagao do Mdodulo Operacional, que visou ampliar as salas de embarque e
desembarque do aeroporto.

Segundo Maria Edwirges Madeira, superintendente do Aeroporto de Floriandpolis, a
repercussao da nova operacgao foi positiva entre os passageiros. “A satisfacdo das
pessoas diante do conforto proporcionado pelo Médulo Operacional € muito positiva e
merece ser celebrada tanto como cumprimento da missao da Infraero quanto como um
experimento de sucesso”, comentou.

Conforme explicagao da Infraero, os Médulos Operacionais sdo solugdes de
engenharia implantadas rapidamente, com baixa geragao de residuos que
proporcionam um excelente resultado final no que se refere a ampliagdo de espacos.
Essas estruturas podem ser utilizadas para ampliar areas de check-in, embarque,
desembarque ou até mesmo um Terminal de Passageiros inteiro. Eles possuem toda a
infraestrutura necessaria ao conforto dos passageiros, como ar condicionado,
sanitarios, Sistema Informativo de Voos, sistema de som e, em alguns casos, até
estabelecimentos comerciais, como cafeterias e livrarias.

Sandra Regina Ferreira Gongalves, engenheira civil, ao visitar o aeroporto pela primeira
vez apo6s a implantagdo dos modulos, elogiou as instalagdes. “As ampliagcdes ficaram
perfeitas. O aeroporto ganhou em qualidade e quantidade, os mddulos séo praticos,
com isolamento acustico e climatizagdo adequada, tudo muito amplo”, ressaltou.

<volta>

Webtranspo
26 de julho

Pecém: correia esta com 2,6 quilbmetros

A correia transportadora de carvao mineral do Terminal Portuario do Pecém ja possui
2,68 quildbmetros de sua estrutura montados, este numero representa 48,72% de sua
extensao, que devera chegar aos 5,5 quildmetros
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O sistema de transporte do minério esta sendo implantado pela Seinfra (Secretaria da
Infraestrutura do Estado) e executado pelo consércio Pecém KN (formado pelas
empresas Normatel e Koch do Brasil) no Complexo Industrial e Portuario do Pecém.

O equipamento levara o insumo do berco de atracacao do porto até o patio de
recebimento da CSP (Companhia Siderurgica do Pecém). Os trabalhos séo
acompanhados por equipe de técnicos da Secretaria, devendo estar concluidos até o
final deste ano.

Motores e sistemas elétricos para movimentagao da correia ja estdo no local. Os
equipamentos serao instalados assim a fase de montagem da correia sobre os pilares
de suportacao for finalizada.

Também continuam os trabalhos de construgao das torres de transferéncia de suporte
do transportador. O investimento do Governo do Estado em parceria com o Governo
federal, incluindo fabricagdo e montagem, é de R$ 148,3 milhdes.

Quando implantada a correia colocara o Terminal Portuario do Pecém como um dos
portos do pais mais bem aparelhados para esse tipo de operagéo. A correia
transportadora partira do Pier 1 e permite que o minério seja retirado do navio mediante
a utilizagdo de um descarregador, ja em fase de fabricagdo na Suécia, e conduzido até
o patio de estocagem das empresas que utilizardo esse tipo de insumo.

Além do carvao a correia também podera trabalhar no transporte de insumos como
coque de petroleo, clinquer e escoria para a industria cimenteira. A capacidade nominal
de transporte de carvao mineral do equipamento sera de 2.400 toneladas por hora.

Cerca de 170 operarios trabalham atualmente nas obras.

<volta>

Gazeta
26 de julho

MPF no estaleiro

O estaleiro da OSX chegou mais uma vez ao Ministério Publico Federal em Santa
Catarina. A ONG Montanha Viva protocolou documento no MPF, pedindo a anulagao
das audiéncias publicas realizadas em conjunto pelo 6rgao estadual de meio ambiente
(Fatma) e a empresa. Para a entidade, o processo de licenciamento estaria viciado.

Magoei

O diretor de Sustentabilidade da OSX, em audiéncia em Florianopolis, nesta quinta
(22), perdeu a paciéncia. E disse que se nao quiserem eles 13, eles vao para outro
lugar. O publico presente aplaudiu.
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Colonizadores
Na audiéncia, quem pedia o EIA-Rima ganhava junto um pen-drive. Um jovem que
conseguiu pegar o pen-drive disse: “eles estao distribuindo espelhinho para os indios”.

Torcida organizada

A empresa de Eike Batista também distribuiu lanchinho com sanduiche, maga e suco
de caixinha para os mais de 600 presentes. Os participantes contrarios ao estaleiro néo
aceitaram o mimo.

Nada a declarar
Os candidatos ao governo do Estado de Santa Catarina passam longe da polémica do
estaleiro da OSX de Santa Catarina.

Sem importancia

O diretor de Desenvolvimento Comercial da Companhia Docas do Estado de Sao Paulo
(Codesp), Carlos Kopittke, que tem formagao secundarista e ndo sabe diferenciar uma
ferragem negativa de uma positiva de uma estrutura de concreto, vai substituir as
férias do engenheiro Paulino Moreira da Silva, da diretoria de Infraestrutura e Execucéo
de Obras.

Eis a questao

O Conselho de Autoridade Portuaria (CAP) do Porto de Santos aprovou
condicionalmente o Programa de Dispéndios Globais (PDG) de 2011 do maior porto do
Hemisfério Sul. O coordenador do grupo do PDG, Eduardo Magano, quer saber do
presidente da Codesp porque o porto prevé expansao no proximo ano e reduz o
investimento proprio.

Estava escrito

O mundo portuario nacional acordou quinta-feira (22) com a informacéao de que a
Advocacia Geral da Unido (AGU) deu parecer favoravel a prorrogagao dos contratos
dos terminais publicos anteriores a Lei 8.630 que no total sdo mais de 50. O mérito é
da Associacao Brasileira de Terminais Portuarios (ABTP) de Wilen Manteli. A
assessoria de imprensa da AGU, em contato com o PortoGente, diz que a informagao
nao procede.

Fora da linha

Ainda nao vai ser agora que o Estado de Alagoas vai ter uma rede ferroviaria boa para
o transporte de carga. A Transnordestina Logistica informa que a rede recuperada foi
destruida pelas enchentes de junho ultimo.

Agora vai?

Depois da tempestade a bonanga. Segue em aguas tranquilas o processo para
obtencgao do licenciamento ambiental dos Portos de Paranagua e Antonina, no Parana.
Na préxima semana, deve ser assinado documento final com datas e exigéncias sobre
a licenga em Brasilia. Diretamente entre as presidéncias do Ibama e da Appa.

Fora do ar
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O jornalista Bob Fernandes, em seu Twitter, informou que o candidato a Presidéncia da
Republica do PSDB-DEM, José Serra, desistiu de participar do primeiro debate na
internet, promovido pelos portais iG, MSN, Terra e Yahoo. O evento sera cancelado.

Sao Tomé

O candidato socialista Paulo Skaf ao governo de Sao Paulo “tuitou” o seu espanto com
os pedagios paulistas. “De Ribeirao Preto para Franca gasta-se mais com pedagios do
que com combustivel”.

Cofrinho

Entre 2010 e 2013, os investimentos no setor ferroviario deverao somar R$ 55,7
bilhdes. Metade desse volume devera sair do Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social (BNDES).

Por um lado...

O governo pretende expandir a malha ferroviaria para 40 mil quildmetros até 2020.
Quatro projetos sao da estatal Valec e nao terdo financiamento do BNDES: a Ferrovia
Centro-Oeste, a Oeste-Leste, a ampliagdo da Norte-Sul, e a ligagdo Panorama-Porto
Murtinho.

...por outro
Ja a iniciativa privada contara com financiamento do banco, como a Transnordestina, a
expansao da Ferronorte e o Ferroanel de Sao Paulo.

Made in Brazil

Cobrada pela industria nacional para que utilize mais produtos do Pais, a Petrobras diz
que elevou o conteudo nacional minimo de 57% para 77% de 2003 a 2010. E que as
aquisicées no mercado nacional passaram de US$ 5,2 bilhdes em 2003, para US$ 25,9
bilhdes em 2009.

Mina de ouro

A presencga de empresas como a Transpetro e a Caixa Econémica Federal na Rodada
de Negdcios na Feira Navalshore chama atencgéo de toda a industria de apoio a
atividade offshore no Pais. Os empresarios veem este momento como uma grande
oportunidade para se aproximar e vender materiais e servicos a essas empresas.

Prét-a-Porter

A industria téxtil de Sao Paulo esta vibrante com o Decreto 56.019 do governo paulista,
que reduziu o Imposto sobre Circulagdo de Mercadorias e Servigos (ICMS) do setor de
12% para 7%. Outros segmentos prometem ir atras de redugdes tributarias também.

<volta>
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